UNTERNEHMEN

Aus dem Stand

Seit iiber 90 Jahren gibt es die Spedition Gericke -
nach der Reprivatisierung nahm die Firma wieder kriftig Fahrt auf

Als das Familienunternehmen musste der Verkaufsver
aus Hohenstein-Ernstthal 1972 trag unterschrieben wer-
zwangsverstaatlicht wurde, glaubte S S
keiner mehr an eine Riickkehr in heids e bl
die Selbstindigkeit. Die Zeiten, als wnr e Tt W
die Gerickes mit ihrem Fuhrpark n Russland gewesen, hat
anspruchsvolle Transportaufgaben 1921 in Hohenstein ange
bewiltigt hatten, schienen fiir PRI N, S h

immer vorbei zu sein. Doch dann P "_:'_tll g
kam alles ganz anders ... _ gebaut. Und plétzlich
n sl I
benswerk weg. Dabei hat  Mit Pferdefuhrwerken nahm die Spedition 1921 ihre Arbeit auf
ie Hiobsbotschaft raf die Gerickes in sich ja niemand etwas zu-  Seniorchef Wilhelm Gericke (unten) ist der Enkel des Griinders
D"liﬂl: 1972, Petra, die Tochter des | sChulden kommen lassen
menchefs, brachte die Nachricht aus der Privatbetriebe haben nur
Schule mit. Im Fach Staatsbiirgerkunde einfach nicht mehr ins System gepasst. Am wndert lang hatte sich das Familienunter
hatte der Lehrer '.|'|L(;"L|1 i |l.--.~ die lets 0. Apr | hat er seinen Schreibtisch fiir in enmen « .'li-:,,'H" h t'-'ll.!:iilh" Einfacl
ten Privatbetriebe der DDR verstaatlicht mer zugeschlosse sagt P Scherer, ge war es auch frither nicht gewesen, aber das
werden sollten. Daheim wollte ihr borene Gericke, die heu st es ja nie. Damals bestand immerhii

keiner L;i.‘.ljhl"' als sie das er . te die Spedit et noch die Chance, sein Schicksal ein Stiick
zahlte, Unmbglich! Doch I salbes Jahr weit selbst in die Hand zu nehmen. So hat
es war bitterer Ernst > te es schon Firmengriinder Wilheln

JAnfang Mai . ! Karl Friedrich
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Firmengrinder
Wilhelm Karl
Friedrich Gericke
kam mit seiner
Familie aus
Charlottenburg
nach Sachsen

Sohn Karl
Friedrich-
Wilhelm Gericke
ibernahm die
Firma nach dem
Tod des Vaters

Gericke gehalten, als ihn der Erste Welt
krieg zwang, sein Fuhrgeschift in Charlot

1 1 |
burg zu schliefen. Deswegen aulge

ben? Niemals. Als sich im sachsischen Ho

henstein-Ernstthal die Chance bot, das
zum Verkauf stel

Desterreich Nachf® zu ilbernehmen, grifi

nde Fuhrgeschaft \Max

er zu. Die Stadt liegt inmitten der Indus
rieregion Chemnitz-Zwickau, die damals
zu den reichsten Gebieten Deutschlands
rihlte. Hier waren Automobilhersteller
h, DKW und Wanderer zu-
uch Zentren

wie Audi, Horc
befanden sich a

des Maschinenbaus und der Textilindus

hause. Hier

trie. Zu ihnen gehdrten Hersteller wie
Hartmann, Schubert & Salzer, Pfauter oder
die Werkzeugbau
sparte Continental von Wanderer, um nur
einige Beispiele zu nennen. Bis in die dre
Riger Jahre hinein galt Sachsen als grobter
deutscher Steuerzahler. Der Standort libte

grofle Anziehungskraft aus; sein Wachs-

wmspotential bot ideale Voraussetzungen
N
yernimmit W

fiir aufstrebende Unternehm
Am 29. September 1921 ul

K. F. Gericke das Speditionsgeschift, dem

Alle Achtung - schon friih stemmte die

Firma Spezialauftrige wie anno 1922

diesen zehnspinnigen Dampfkesseltransport
vom Bahnhof Hohenstein-Ernstthal zur

Firberei Eduard Beckert

Mit einem wiederaufgebauten Vomag-

Lastzug Ubernahm die Spedition nach dem
Krieg auch Transporte von Transformatoren

und Biiromaschinen-

1935 kam der erste Lkw ins Haus, ein Mercedes
LO 2500. Die Schriftzlge verweisen zunichst
noch auf die ibernommene Vorgingerfirma

er zuvor schon mit
100,000 Mark Einla
ge als stilles Gesell

beigetre

ist (iber 300 Jahre in
Charlottenburg zu
Hause gewesen

n strebt sie in der

neuen Heimat er-
neult nach vorn. Die
Umstellung ist grofs

auch was die Men

anbelangt

Aubenselter emp

fangen. Do h sie

'«n preufische Disziplin mit sach
sischem Fleiff und gewinnen das Vertrau
en der Betriecbe wie der Einheimischen
und fassen Fub

Vorerst erfolgen die Fuhrarbeiten noch
auf herkimmliche Art. Mit acht Pferden

Wagen
Stiickgut

und zwei Dutzend verschiedene

fihrt die Spedition vor allem
Dampfkessel und Mobel fur die Bahn
Nach Erdffnung eines eigenen Kohlegrofs
handels und Firmierung als OHG kommen
I'ransporte von Briketts und Koks fir In

dustrie und Gewerbe hinzu Ein Bahn

Nach dem Krieg leisten auch Militarlaster,
wie 1946 dieser Bedford, wertvolle Dienste
bei der Wiederaufnahme des Fuhrbetriebs

50-jahriges Jubilium 1971: Petra Gericke, Wilhelm Gericke jun., Mitarbeiter
Max Kaiser und Wilhelm Oehme sowie Wilhelm Gericke senior

spediteur musste finanziell stark sein, um
die Qualitit der Eisenbahn- und Gilterbe
wegung zu gewiihren. In der Bergstadt Ho
henstein-Ernstthal war das besonders
schwierig: Der Bahnhof liegt auf 250 Meter
Hohe, die Stadt auf etwa 400 Meter. Viele
Betriebe haben regelrecht am Hang ge
klebt”, sagt Wilhelm Gericke, der heute 81
jahrige Seniorchefl und Enkel des Firmen
griinders

Nach dem pltzlichen Tod seines Grofs-
vaters im Jahr 1928 {bernimmit dessen
Sohn Karl-Friedrich-Wilhelm Gericke die
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und dieser auf dem Hohenstein-Ernstthaler
Bahnhof, der mit dem Ladekran Seiltrommeln
vom nebenstehenden Bahnwaggon ubernimmt

I“_
Zum Fuhrpark der Spedition gehérten in der DDR-Zeit - muss dann auch das letzte Kraftfahrzeug
auch die W 50 mit fiinf Tonnen Nutzlast, wie dieser mit hianger mit Fahrer fir den Deut

Ausfilhrung von Be

ﬁ@m Umschlag am ehemaligen Zoligebdude ... schen Volkssturm

forderungen® zur Verfligung gestellt wer

den. Eine Befreiung von dieser Pflicht wird

ausdrilcklich untersag
Leitung und fihrt das Unternehmen wei Im Mai 1945 ist der Krieg vorbei, doch
ter. Mit dem Kauf des ersten Lkw, einem  der Uberlebenskampl geht weiter. Es fehlt
Mercedes LD 2500 Rir 7380 Mark ab Werk am Notigsten: Essen, Heizung, Wohnraum
beginnt fiir die Gerickes 1935 die Ara der  Fliichtlinge und Umsiedler strdmen in die
Kraftfahrzeuge. Damit sind nun auch Fern Region; die Besatzer kommen, erst die
fahrten n wiglich. Diese erlauben wieder Amerikaner, dann die Russen. Die Zu-

um einen Ausbau des Mdbeltransporige: kunfi? Ungewiss. Doch es gibt Hoffnungs

schiifts. Schrittweise folgt die Umstellung schimmer. Zum einen hat Wilhelm Geri

auf weitere Autos: Vomag Bussing-NAG cke junior noch im April 1945 seinen Ab
sowie Zugmaschinen von Hanomag, Pri schluss an einer Auienstelle der Handels
mus und Lanz mit Anhingern. .Zum Teil hochschule Leipzig machen kinnen und
rat Firma die Bahnmodbelwagen nimmitnun in der dritten Generation seine
m senbereiften Ridern auf Luft Arbeit im Ur nehmen auf, Zum anderen

Die gemeinsame Arbeit schweiite zusammen
Dank eines guten Betriebsklimas hielten viele
Mitarbeiter der Spedition jahrelang die Treue eine breity

normen lransportbedarl.

IMgedaul. >0 war s moglcn gDt es elnen

reficherte Palette an Dienstleis

ubieten

Wiahrend des krieges teilt die Firma das
Los anderer Speditionen: Die Wehrmacht
beansprucht Autos und Fahrer. Jetzt heifSt
es, wieder aufl Plerdefuhrwerke und ausge
musterte Lastwagen zurickzugreifen. Wil
helm Gericke hat diese Zeit noch gut in Er
innerung: .Als im Krieg die Fahrzeuge zur
Wehrmacht eingezogen wurden, haben

wir Zugmaschinen auf Holzgas umgebaut

und den Betrieb notdiirftig aufrecht erhal

ten. Die Fahrzeuge mussten freilich mit

Lierbe ANgesprog hen werden. Damals gab h
Ob Sammelgut, Stickgut oder der Umschlag es ein geflugeltes Wort: Wer nie sein Brol  2uwei IFA-Autodrehkrine waren fiir die
von Warmedlbertragern auf dem Lagerplatz - mit Tranen ab, der fuhr noch kein Genera-  anfallenden Umschlagarbeiten unerlsslich,

die Spedition erledigte vielseitige Auftrige torgas.” Mit Einschreiben vom 16. 2. 1945 Sie hcwesten tagir:h 200 bis 300 Tonnen

I

Bei manchen Transformatoren handeite Dem fur 1250 Kilopont ausgelegten Ladekran  Mit dem Lagerplatz an der Dresdner StraBe
es sich um Importgiter aus Jugeslawien, des W 50 verlangte das Umladen oft alles ab,  verfiigte die Spedition (iber die Mbglichkeit
Ruminien oder der Sowjetunion Waren die Giter zu schwer, kam der Autokran  der Zwischenlagerung verschiedener Giiter
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Eines der Wahrzeichen von Hohenstein-Ernstthal ist der Sachsenring.
Zum 70-jahrigen Jubildaum war die Spedition Gericke mit von der Partie

Am Bahnhof herrschte stets reges Treiben.
Hier verlidt der Autodrehkran Trafos nach
Wismar fir den Weitertransport nach Syrien

Wie ehedem nimmt die Spedition ihr Ge
schiift wieder mit Plerdewagen auf. Auf
lingere Sicht sind die Fuhrauftrage jedoch

nur mit Lkw zu bewdltigen. Wilhelm Geri

cke: .Wenn in einer Ecke noch ein brauch
bares Auto stand, haben wir es in der eige
nen Werkstatt wieder zum Laufen gebracht

Wir hatten ja auch die Bevilkerung mit Le-

bensmitteln zu versorgen.” So nimmit man

r‘|-|~\l1||'i~.h1 ise 1946 einen englischen Bed
ford in Betrieb. Auch einen Bussing-NAG
und einen gebrauchten Vomag mit Holz

generator bauen die neu aul

11
l,:ll].{\.'_:ll,, aper stetig xommit die

uf die Beine

LreTicKes

nach und nach wieder a

Ein W 50-Gespann fahrt Seiltrommeln
vom Bahnhof rum Lagerplatz. Ein rweiter
Mann war bei den Arbeiten unerldsslich

Neujahr 1954 gibt s Grund zum Felern
Im Gericke junior bekommit den Ge
Zusammen mit

werbeschein (berreicht
seinem Vater grindet er die Wilhelm Geri
cke OHG. 1958 tritt auch Bruder Bernhard
Familienbetrieb ein
Bernhard

als Teilhaber in den
Die Aufgaben sind klar verteilt
Gericke zeichnet fir die gesamie Technik
Wilhelm Gericke obliegt
Vater Karl

kaufman

verantwortlich
die Verkehrswirtschaft und
Friedrich-Wilhelm

Derart gut

leitet den

nischen Bereich aufgestellt
konnen die Gerickes eigentlich frohgemut
in die Zukunft blicken. lhre Firma wachst
und stellt der Wirtschaft inzwischen tag
lich 100 Tonnen Laderaum zur Verfugung.

Um fiir die Zukunft weiterhin gut gerus
die Spedition
daran, thren Fuhrpark Schritt fir
In den
Sechzigern halten Horch H3 A
und H6 und spdter der 5 4000
Einzug. Zu den Transportaufga
ben gehdrt schon seit den finfzi
ger Jahren der Sammelgutver
kehr zu den damaligen Regie-
ruf =zirken und der Stiickgut

verkehr fiir Hohenstein-Emstthal

et Zu sein, gent

Schritt zu modemisieren

und COoberiungwilz, Lamirans
r die weiterhin ansissige
\1:-.“!:‘:-

unterhilt die

porte 117}
ndustrie
Auch

Firma ein Auslieferungslager fir

lextil

nspor

sowle

Beim Kundentag im Verkehrssicherheitszentrum am Sachsenring
1996 demonstrierte die Spedition ihre Leistungsfahigkeit

Azetylen und Sauerstoff. Besondere Be
deutung aber erlangen zunehmend die
Spezialtransporte von Transtormatoren.

. Erst haben wir die Auslieferung in Sachsen

iibernommen, dann haben sich die Auf
trige auf die Starkstromtechnik der ganzen
DDR ausgedehnt. Die Energiewirtsc haft
war fiir uns ein Grofauftraggeber. Um die
teilweise 20 bis 25 Tonnen schweren
Transformatoren zu befordern, haben wir
Sattelzugmaschinen und spezielle Tiefla-
der verwendet. Inzwischen gibt es ja keine
Trafohauschen mehr, sondern Kompaki-
stationen. Mit einem Ladekran, der mige
liefert wird, sind wir heute in der Lage, die
Station sofort aul das Fundament zu set-

zen', sagt Wilhelm Gericka

Die starken polnischen Jelcz mit 268-PS-
Sechszylinder meisterten auch mit schweren Lasten
Fernfahrten wie Divekttransporte in die UdSSR

ersetrten Gerickes den alten Fuhrpark. Der

: \

‘! Das Lager am Bahnhof Wistenbrand: Nach der Reprivatisierung
#
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Auch beim Fahrsicherheitstraining im Verkehrssicherheitszentrum ist

die nach neuesten Qualititsnormen zertifizierte Spedition mit dabe
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Petra Scherer und ihre Cousine Carmen Koetz, . H-k . ol
LY \

beide geborene Gericke, leiten das Familien ien
Unternehmen heute in der vierten Generation

56

n

Modernste Technik: Das Speditionsterminal am Firmensitz in der
Dresdner StraBe verfligt Uber drei Hallen mit elektronischer Scannung

Da schaut man gleich nochmal so gerne hin
Werbeaufschriften, wie hier fur die sdchsische
Braustolz-Brauerei, gehéren zum Geschift

Mit solche einem Tieflader, hier im Jahr 1995
von einem Mercedes 1844 gezogen, lassen sich
gan: andere Lasten transportieren als friher

Mit dem Dreiachsanhinger stieBl dieser
Mercedes-Lastzug schon beizeiten ein
bisschen in ,Gigaliner-Sphéren” vor
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Statt Trafohduschen gibt es heute Kompaktstationen. Der Ladekran
schafft bei zehn Metern Auslage noch beachtliche 3,5 Tonnen

gen so konstruiert, dass sie die erste Milli

on Kilometer ohne Generaliiberholung
fahren kénnen.”

Eine klare Perspektive vor Augen ki
nen die Gerickes in jenen Jahren eigent

lich frohgemut in die Zukunft b
Uberhaupt ist, gemessen an spateren Jah

ren, zum Ende der Ulbricht-Ara ein wirt

schaftlicher Aufwirtstrend zu sptiren. Im-

mer mal wieder auftretende Verso

engpisse empfindet man vorldufig nock
als Ausnahmen und nicht als uniiberwind
baren Dauerzustand. Trotz der Enteig

nungswelle nach dem Krieg existiert eine

Reihe kleinerer und mittlerer Privi

ithetrie
be. Sie tragen wesentlich zum gefiihlter
ieidenen Wohistand jener Jahre bei

Dann Mai 1972, die Firma

fli".x:'
kommit der 1
wird auf den Staat iibertragen. Karl-Fried

rich-Wilhelm Gericke rilumt

wWortios sl

nen Schreibtisch und betritt den Betrieb

nie wieder. Seine Sohne Wilhelm und

Bernhard aber stehen beide mitten im Be
rufsleben. lhnen geht es wie fast allen Alt
el Zeit
Wilhelm Gericke wird als Betrie
Bernhard

nimmt die technische Leitung. Wie schwer

niumern in jenes S5ie bletben
bsdirekior

eingeselzt, sein Bruder

es auch fallen mag. nun nicht mehr der e
gene Herr zu sein, sie fihren die nunmeh
rige VEB Spedition Hohenstein-Ernstthal
weiterhin so fachménnisch, als wire es ihr
eigener Betrieb. Doch die politische Ein
flussnahme nimmt zu. 1981 erfolgt die Ein

gliederung in den VEB Krafiverkehr Zwi

ckau. Will 1 Gericke leitet zunachst den

Die Internationale Spedition Gericke ist
europaweit titig, wie dieses schmucke
ILN-Gespann mit MAN-Zugfahrzeug zeigt

uber-

Hohenstein-Ernstthaler Betriebsteil, der
300 Mitarbeiter umiasst, dann iiber-
wimmit er die Stelle des Produktionsleiters

nd Personenverkehr

fur Guter- u

Als im Herbst 1989
fillt, andent sich die Situation grundlegend
Mit der Wende

Wir haben

die Berliner Mauer

hartte ja keiner gerechnet
1989 einfach einen Reprivat
sierungsantrag gestellt, nur dass halt kaum
noch etwas rum Privatsieren da war. Da
von der Eu

mals haben wir uns einfach

phorie

Auch Volvo F 12 bereicherten bald nach der Wende den Fuhrpark, zu
den Kunden gehdren wie in friheren Tagen auch einheimische Firmen

cke liingst wieder einen festen Plaiz in der
Branche erarbeitet. Der alte Fuhrpark wur-
de gegen Mercedes, MAN und Renault

alle nach Euro-5-Norm
withrte Geschiftsfelder wie den Transport
unverpackter sensibler Giiter der Stark
stromtechnik fithrte man weiter. Auf einem
25.500-Quadratmeter-Grundsttick an der

ausgetauscht, Be

Dresdner StraBe errichtete das Unterneh
men drei Lagerhallen. Hinzu kam 1994 ei-
ne Niederlassung in Neumark. .Wir sind
in mehreren Segmen

mitreiben las-

sen und si

Diduaugig rangegan
sagt Petra Sche
rer. Es ist die Zeit der

Nicht-mehr-DDR und

,ES war auch
eine grolRe Portion
Gliick dabei“

ten vitig: Spediteur im
Selbsteintritt, Projekt
spedition, Lager- und
In-House- Logistik, wo
bei wir die einzelnen

der Noch

desrepublik

nicht-Bun
Ver

schnaufpausen der Geschichte, in denen

eine jener seltenen

beinahe alles moglich erscheint
WA il
wir Geld. Die Sparkasse hat

unda so

Aufbau der Spedition brauchten
uns einen Kre
Anfang

Juli 1990 waren

dit eingeraumt war der

erstmal abgedeckt. Am |

wir wieder selbstindig. Im Grunde ge
nommen haben wir damals bei unter Null
angelangen

worden, aber es war auch eine groffe Porti

Es ist sparsam gewirtschaftet

on Glick dabe
Seither sind knapp 22 Jahre vergangen

In dieser Zeit hat sich die Spedition Geri

Arbeitsplitze beim
Kunden im Haus bedienen. Dabei sind wir
mit 120 Mitarbeitern europaweit aktiv”
Heute leiten Petra Scherer und Carmen
Koetz, geborene Gericke, das Unterneh-
men. Carmen ist die Tochter von Bernhard
Gericke, der sich aus dem Unternehmen
zuriickgezogen hat. Dritter Geschiiftsfiih-
rer ist wie in frilheren Tagen Wilhelm Geri
cke, der immer noch halbe Tage mitarbei
tet. Petra Scherer: .Er war das Zugpferd
und hat immer noch kreative Ideen, Diese
Arbeit ist sein Leben.”
Text: Jens Kraus
Fotos: Spedition Gericke, Kraus
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